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Aufgrund des globalen Erwarmungstrends und des
stetigen Wachstums stadtischer Gebiete werden urba-
ne Hitzeinseln (UHI) zu einem immer dringlicheren
Problem. Versiegelte Flachen absorbieren Warme und
zeitgleich rinnt Regenwasser rasch in die Kanalisation
ab. Alternativen wie Begriinung, Beschattung oder der
Verzicht auf versiegelte Flachen sind im Verkehrsbe-
reich nicht immer eine Option, da eine umfassende
und integrative Mobilitat fir alle Stadtbewohner:innen
gewahrleistet werden soll. Daher ist es von groflem
Interesse, traditionell verwendeten Asphalt durch Stra-
Renmaterialien zu ersetzen, die eine geringere Warme-
aufnahme bei Sonneneinstrahlung aufweisen. Solche
Belage sind gemeinhin unter dem Begriff ,Cool Pave-
ments” bekannt.

Um das Temperatur- und Reflexionsverhalten solcher
Beldge zu erfassen, wurde im Zuge dieser Diplomarbeit
ein Prufstand entwickelt, siehe Abbildung.

Mit Hilfe
Tageslichtlampe
sommerliche Warmezyklen
simuliert, welche Tages- und
Nachtphasen nachahmen.
Neben der Trockenmessung,
wurden Regenereignisse in
dem beschriebenen Prifstand
nachgeahmt. Aufgrund dieses
geregelten Prufstands konn-
ten Platten mit den Maflen 26 x 32 x 4 cm, welche im
StrafBenbau-Labor der TU Wien hergestellt wurden, auf
ihr thermisches Verhalten geprift werden. Materialien
wurden nach eingehender Literaturrecherche zu dem
Thema .Cool Pavements” aufgegriffen und weiter-
entwickelt. Mitunter wurden Varianten aus porosem
Asphalt (PA), halbstarre Deckschichten (HSD) mit/ohne
Zeolithen und Asphaltbeldgen (AC) mit transparentem
Bindemittel getestet. Als Referenzasphalt diente ein

Gussasphalt (MA). Die Auswirkungen des Reflexi-

onsvermogens, des Wasserrickhaltevermdgens

und der Dichte wurden mit den gemessenen
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Abbildung 1: Prifstand

Oberflachentemperaturen und Temperaturen an
der Unterseite der Platten in Bezug gebracht.
Aufgrund der umfassenden Temperaturanalyse
wurden Referenzparametern (Tmax,u,t,22, ...)
eingefiihrt, dies vereinfachte die Interpretation
der Ergebnisse. Die Beldage konnten hinsichtlich
ihrer thermischen Eigenschaften unter konstan-
ten Laborbedingen mit Hilfe dieser Parameter
direkt miteinander verglichen werden.

Einige der getesteten Probekdrper wiesen eine
geringere Warmeaufnahme und schnellere
Abkiihlungsraten auf als in Osterreich konven-
tionell verwendete Asphaltbeldge. Die geteste-

ten offenporigen Asphaltsorten (PA 4 20/30 und
PA 8 20/30] hatten hohe Maximaltemperatu-
ren, zeigten aber schnelle Abkihlungsraten,
was auf ihre geringe Dichte zuriickzufihren ist.
Durch die Verwendung von einem transparenten
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Bindemittel, welches unter gewissen Voraussetzungen
Bitumen ersetzen kann, wurden ausgepragtes Reflexi-
onsvermogen und niedrigere Temperaturen erreicht.
Der Zusatz von Pigmenten und Titandioxid zu derar-
tigen Belagen eroffnet Moglichkeiten zur Markierung
und Kenntlichmachung von Radwegen. Die halbstarren
Deckschichten sind zwar aufwandiger in der Herstel-
lung, weisen aber ein hohes Wasserrickhaltevermo-
gen, gutes Reflexionsvermogen und niedrigere Tempe-
raturen auf. Durch die Zugabe von Zeolithen konnte die
Wasserspeicherkapazitat der Zementsuspension, die in
die Primarmatrix aus offenporigem Asphalt (PA 8 20/30)
gefillt wurde, erhoht werden.

Die in dieser Studie erzielten Ergebnisse korrelieren
stark mit der untersuchten Literatur. Es wurde eine

Verringerung der Temperaturen durch Verdunstung
festgestellt. Es muss jedoch erwahnt werden, dass
unter klimatischen Bedingungen, wie sie in Osterreich
vorzufinden sind, Regenereignisse wahrend enormer
Hitzewellen recht selten auftreten. Deswegen soll-
te sich die Wahl des Belags auf die physikalischen
Eigenschaften im trockenen Zustand fokusieren. Das

Reflexionsvermdgen hat einen groflen Einfluss auf die
Tagestemperaturen. Hierbei muss erwahnt werden,
dass mit Einschrankungen der Sichtverhaltnisse und
des thermischen Wohlbefindens der Fuf3geher:innen
zu rechnen ist. AuBerdem kann die von der Strafle
abgestrahlte Warme von Hausfassaden, Autos und
Fufligeher:innen absorbiert werden. Die Dichte der
Probekorper scheint wiederum mit dem Kihlvermo-
gen der Platten zu korrelieren. Daher ist es maoglich,
stadtische Hitzeinseln durch den Ersatz von Gus-
sasphaltbeldgen, welche derzeit in Osterreich haufig
verwendet werden, mit anderen Belagstechnologien
zu mindern. Die Wahl des .Cool Pavements” sollte in
Abhangigkeit von der Klimaregion, den finanziellen
Ressourcen und dem geplanten Einsatzgebiet getrof-
fen werden.

Die Probleme und Risiken, die mit urbanen Hitzeinseln
einhergehen, werden von Jahr zu Jahr drastischer.
Dementsprechend ist es von grofler Bedeutung, wei-
terhin nach Wegen zu suchen, um Resilienz gegeniber
den Gefahren des 21. Jahrhunderts im Bezug auf eine
klimatisch-nachhaltige Umgebung zu schaffen.






