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Verkehr. Heuer pumpt die Hauptstadt sechs Mio. Euro in den Radverkehr. Ein Teil wird verbaut - mit dem falschen
Konzept, wie Kritiker meinen. Beispiele aus dem Ausland zeigen, dass es effizienter geht.

VON KARIN SCHUH UND ANDREAS WETZ

Radwegnetz wachst — und bleibt liickenhaft

[WIEN] Fast 1200 Kilometer lang ist
inzwischen das Radwegnetz von
Wien. 15 weitere sollen noch die-
ses Jahr folgen. Das befriedigt
einerseits die immer lauter wer-
denden Forderungen der Interes-
senvertreter, ruft andererseits aber
auch Kritiker auf den Plan. Das
Konzept, das mdglicherweise da-
hinterstehe, sei nur noch schwer
zu erkennen. Zudem sei der Si-
cherheitsaspekt durchaus noch
ausbauféhig.

»Das Programm fiir 2011 ist wie
immer gut gemeint, jedoch so weit
wie nur moglich vom Konzept
eines durchgédngigen Netzes ent-
fernt“, sagt Hans Doppel von der
Interessenvertretung Argus. Dabei
spricht das Urgestein der Wiener
Radfahrerbewegung in Wahrheit
nur an, was selbst die nun in der
Stadtregierung fiir das Radwegnetz
verantwortlichen Griinen in der
Vergangenheit immer wieder kriti-
siert haben. Das Streckennetz der
Hauptstadt ist liickenhaft. Da half
es auch nicht, dass in den vergan-
genen Jahren fast alle radfahrer-
feindlichen Kopfsteinpflaster ver-
schwanden. Der Anteil der Radfah-
rer am Wiener Gesamtverkehr blieb
bei bescheidenen fiinf Prozent.

Trotzdem glaubt man im Rat-
haus, die Situation mit den aktuel-
len 19 Projekten spiirbar zu ver-
bessern. Als aktuelles ,Highlight”
gilt die Erschlieffung der stark be-
fahrenen AufSenseiten von Opern-
und Burgring. Laut Untersuchun-
gen ebenfalls stark nachgefragt ist
die Verbindung zwischen Leo-
poldstadt und Simmering (Seiten-
hafenstrafte) sowie die Engerth-
strafSe.

Zu schmale Radwege

Die Osterreichische Forschungsge-
sellschaft Strafle, Schiene, Verkehr
(FSV) kritisiert ebenfalls Liicken im
Radwegnetz. ,Es geht uns um die
Errichtung eines zusammenhén-
genden, geschlossenen Radver-
kehrsnetzes inklusive Infrastruk-
tur’, sagt Klaus Robatsch, Leiter
des FSV-Arbeitsausschusses Rad-
verkehr. Er hat an den neuen
Richtlinien und Vorschriften fiir

das Straflenwesen (RVS) zum The-
ma Radverkehr mitgearbeitet, die
gestern, Montag, prasentiert wur-
den. Vor allem im Kreuzungsbe-
reich hat er Liicken ausgemacht.
»Dort passiert die Hilfte aller Un-
falle. Wir haben da eine typisch 6s-
terreichische Losung, dass Rad-
wege einfach kurz vor der Kreu-
zung enden.”

Ebenfalls ein Dorn im Auge
sind dem Verkehrsexperten zu
schmale Radwege und -streifen.

e TR S
& 74 Geplante Radwege

'3 Matzlemsdorfer Platz i

&

) --ﬂi-',
€ I0BEIRK, & N
. : .n ._-, .

»Man glaubt, mit einem 60 oder
70 Zentimeter breiten Radweg tut
man etwas Gutes, das ist aber nicht
s0.“ Robatsch wiirde sich wiin-
schen, dass zumindest die vorge-
gebenen Mindestbreiten eingehal-
ten werden. ,Ein Ein-Richtungs-
radweg soll zwischen 1,60 und
zwei Metern breit sein, mindestens
aber einen Meter. Ein Radstreifen
muss 1,25 Meter breit sein. Leider
wird das oft nicht beriicksichtigt,
sagt er. Zusdtzlich fordert er
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Schutzstreifen (0,25 bis ein Meter
breit), die fiir Abstand zwischen
flielendem und stehenden Ver-
kehr sorgen sollen.

Die Grundsatzfrage, ob Fahr-
radfabrer auf der Strafe oder auf
eigenen Radwegen untergebracht
werden sollen, will Robatsch mit
der Geschwindigkeit des Autover-
kehrs beantworten. So sollen zu-
mindest ab einer Hochstgeschwin-
digkeit von 80 km/h Auto- und
Radverkehr getrennt werden. Bei

geringeren Geschwindigkeiten will
er auf eine gemeinsame Nutzung
der Strafde setzen. ,Das ist aber nur
ein Richtwert, im Ortsgebiet kann
man auch {iber 50 km/h als Gren-
ze reden”, so Robatsch.

Und: Um den Anteil der Rad-
fahrer im Strafienverkehr zu erhd-
hen, miisse man- dem Alltags-
ebenso wie dem Freizeitradler et-
was anbieten. Erstere wollen ziigig
vorankommen und dafiir meist die
Straf3e beniitzen. Freizeitradler, zu
denen viele Familien gehoren, be-
vorzugen hingegen von der Fahi-
bahn getrennte Radwege. ,Wien
hat nie eine Radfahrtradition ge-
habt. Das Problem des Radver-
kehrs ist das Autoambiente und
der geistige Nachholbedarf bei den
Politikern, sagt Verkehrsexperte
Hermann Knoflacher, der ebenfalls
and den RVS zum Radverkehr be-
teiligt gewesen ist.

Vorreiter Sevilla

Wie wirksam und effizient der Bau
von Radwegen auch funktionieren
kann, zeigte die spanische Grof3-
stadt Sevilla in den vergangenen
sechs Jahren vor. Dort gelang es
der Stadtregierung, den Anteil des
Radverkehrs innerhalb dieses Zeit-
raums von 0,2 auf 6,6 Prozent zu
steigern. Hintergrund war ein ver-
gleichsweise kleines, aber konse-
quent umgesetztes Bauprogramm,
an dessen Ende ein 80 Kilometer
kurzes, dafiir in sich geschlossenes
und somit absolut liickenloses
Radwegnetz stand. Die Kosten da-
fiir betrugen 32 Millionen Euro -
weniger als in ‘Wien, wo in sechs
Jahren 36 Millionen Euro ausgege-
ben.

Auch bundesweit besteht noch
Potenzial nach oben. Laut einer
am Montag veroffentlichten Unter-
suchung des Verkehrsclubs Oster-
reich (VCO) erledigen die Nieder-
lander 26 Prozent ihrer Alltagswe-
ge mit dem Rad. In Dédnemark sind
es 19 Prozent, in Schweden elf, in
Deutschland zehn, in der Schweiz
und in Finnland jeweils neun Pro-
zent. Und in Osterreich? Da sind
sieben von Hundert tdglich mit
dem Rad unterwegs.



